SROVNAVACI TEST

Nejstarsi, mate

Horka korejska novinka, treti generace modelu i20, si to rozdala s Opelem Corsa F, ktery byl uveden
predloni, a japonskou Mazdou 2, jeZ je na trhu uz osmym rokem.

I | éta plynou a z nékdejSich horkych
novinek se stavaji skoro vyb&hové typy.
Typickym prikladem muze byt soucasna
Mazda 2, kterd je jednoznacné nejstar-
§im autem naSeho srovnani. Dodnes si
pamatujeme, jak jsme ji coby zcela no-
vou v roce 2014 testovali. Dnes piSeme
rok 2021 a vuz je stale ve vyrobé. V lon-
ském roce sice proSel modernizaci,
ovSéem léta mu nikdo neodpére. Pres-
nym opakem je Hyundai i20, které se
stejné jako , dvojka” vyrabi ve treti gene-
raci. JenZe na rozdil od japonského vozu
Korejec dorazil v lofiském roce, a je tedy
pravem povazovan za jedno z nejmoder-
néjSich aut segmentu B. To Corsa F se
vyrabi od roku 2019.

V jejim pripadé ale
,hovost”  tro-

chu otupuje fakt, Ze vyuZivad technika
skupiny PSA, zndmou jiZ ze sou¢asnych
Peugeotu 208, respektive Citroénu C3.

Mazdu 2 neznevyhodriuje ani tak sku-
te¢nost, Ze je nestarsi. Naopak po tech-
nické strance jde model vlastni cestou
a tedy jinou nez oba konkurenti. Mozn4 i
proto je auto i po letech stéle dost drahé.
Bliz8i pohled odhali, ze vyssi cenu testo-
vané mazdy ¢aste¢né vyvazuje bohata
standardni vybava.

Kdyz zlstaneme u zvolenych variant,
tak tfeba za vyhrivana sedadla si u i20 ve
vybavé Smart priplatite 15 000 korun,
v pripadé corsy ve verzi Style o deset ti-
sic korun méné. Mazda 2 ma tento,

74 kW » Cena od 389 900 K
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v segmentu B stéle neprili§ vidany prvek
vybavy ve verzi Takumi Navi standardné.

Jiz tradi¢ng, pokud chcete bohatsi vy-
bavu, musite u japonského vozu zvolit
vySsi verzi. Podobné, byt ne tak vyrazné
je to u Hyundaie i20. V tomto ohledu je
nejprivétivejsi némecky viz, ktery si lze
konfigurovat podle préani, a zajemce tak
kové vybavy z testované trojice.

Hlavni odliSnost mezi testovany vozy se
ukryvéd pod predni kapotou. Zatimco
Hyundai a Mazda vyuzivaji techniku mild
hybridu, spoléha se Opel v pripadé testo-
vané corsy na klasiku v podobé preplriova-
ného zdzehového trivalce. V pripadé i20 je
v8ak mild hybridni technika v kombinaci
s motorem 1.0 T-GDI o vykonu 74 kW
k dispozici pouze v zahrani¢i. U nas je
tato motorizace bez mild hybridniho a
tedy elektrifikovaného pohonu. Ten se na
geském trhu poji pouze s vykonngjsi »

variantou motoru 1.0 T-GDI s 88 kWV.

Opel Co
74 kW  Gena od 379 990 K¢

Hyundai s_teiné jako
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Opel

a hyundai
sazeji na
trivalce,
< mazdu = i)
93 g iy St Al
Motor Mazdy 2 se chlubi dodnes pOha ni Pohon nové i20 vsadil na pokrocilou mild
neprekonanou hodnotou statického stary znamy trivalcovy prepliiovany V. v s hybridni technologii s napétim 48 voltii.
kompresniho poméru 13 : 1. | ten stoji za agregat PSA PureTech neboli EB2T. Jako Ctyrva I ec BohuZel na vysledné spotiebé paliva se to

vynikajici hospodarnosti. jediny nepouziva mild hybrid. nikterak neprojevilo.

Mazda 2 Takumi Skyactiv-G90 Navi
66 kW  Gena od 456 400 K¢
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| pres fakt, Ze je auto na
rhu osmym rokem, vypada
jeho karoserie stale velmi
dynamicky. Modernizace
vzhledu pfinesla jen nepa-|
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Mazda 2 Skyactiv-G30 Navi
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Nizké spotteba paliva, Vlysokd cena, velmi omezena
kultivovany chod motoru, * nabidka pfiplatkové vybavy,
velmi dobré jizdni vlastnosti, pruznost motoru, jen pri-
presné fizeni, bohata vybava mérna ucinnost brzd, drazsi
v cené servis

M Soucasna Mazda 2 prodélala v roce 2019 modernizaci, od
zacGatku loriského roku se pak nabizi na ¢eském trhu. V rdmci
inovace se vyrazné zUzila nabidka motorU, ktery je nyni pouze
jeden se staronovym oznac¢enim G90. Na zahrani¢nich trzich
ale viz existuje jesté se slabsi verzi motoru G75, ktery ma nyni
stejnou techniku jako vykonngjsi verze
(dfive Slo o jednodus$si variantu moto-
ru). Nové je vSak kombinovan s mild
hybridni technikou M Hybrid, pracujici
s napétim palubni sité 22,5 voltu. To
znamena pouziti generatoru také v roli
pomocné pohonné jednotky a samo-
zfejmé startéru spalovaciho motoru.
U Mazdy tomu fikaji B-ISG. Téch 5,3

kW, které maji

pomahat spalo-
vacimu motoru o
o vykonu 66 kW,

ale skoro nestoji

M()der- za fe¢. Je to pravé motor, kterym je dvoj-
- ka tak trochu unikdtem své tfidy. Jedna
nizace se totiz o neprepliiovany Ctyrvalec s pri-

= mym vstfikovanim benzinu, ktery se sta-
p"neSIa le obejde bez benzinového Casticového
iminalni filtru. Ze méa vynikajici emise dokazuje
o"glnalnl i naSe méreni, kdy auto spotfebovalo na
systém testovaci trati pOUhVCh 5,7 1/100 km, JEN PRE'MERNE BRZDY
oproti Udaji vyrobce 5,3 litru. Jde zarover
G-Vecto- o nejmensf rozdil mezi redlnou hodnotou
- a Udajem vyrobce v testu.
I'Ing Dani za absenci prepliiovani je pruzné
zrychleni, které bylo nejhorsi z testova-
nych aut. Atmosféricky motor poskytuje vice sily az ve vy$sich
otackach. Na dlouhé kvalty je tak dvojka oproti pfeplfovanym
soklim v nevyhodé.
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Corsa vypada
velka, ovSem s roz-
vorem 2538 mm
zaostava za obéma

DIGITALNI SVET

»

Opel Corsa 1.2 Turho Elegance | 553
| ]
Priznivé cena, skvélé brzdy,
ergonomie, mtiZe mit prekva- Zeni, primérna prostornost

pivé prvky vybavy (elektricky vpredu, hodné prvki zajimavé
ovladana sedadla), pozice za vybavy za nemaly pfiplatek,

volantem kultivovanost motoru

Jen primérny komfort odpru-

B Corsa zastupuje znacku Opel v seg-
mentu B uz od roku 1982. Nejnovéjsi po-
¢in, predstaveny pred necelymi dvéma
lety a s pfidomkem F, je uZ Sestou genera-
cf modelu. Zatimco predchtidce, Corsa E Se stude-
z roku 2015, byl ,,pouze” vy- P
raznou modernizaci prelo- nym| brz-
mové Corsy D (vyuZivala -
techniku spole¢nou s Fi- daml cor-

atem Grande Punto/Pun-

to EVO/Punto), je ,efko”  S@ Zasta-
od zakladu nové navrze- H
nym autem. Jak asi oCeka- ‘"Ia ze

véte, jeho technika je pro 100 km/h

zménu unifikovana s ostat-
nimi malymi vozy skupiny na 34 m

PSA. Treba s Peu-
geotem 208. Na rozdil od néj si ale cor-
sa zachovala konvenéni usporadani ka-
biny, coZ kvitujeme s povdékem. Vibec interiér
malého opelu zaslouZi jen samou chvalu. Treba pozice za volan-
tem je na poméry segmentu B neobvykle nizka. V tomto snese
srovnani snad jen s novym Renaultem Clio. Naméili jsme vys-
ku 550 mm, stejné jako u Mazdy 2. V Hyundaii i20 se sedi o pul

centimetru vyse.

Opel Corsa jako jediny v testu spoléhal vyhradné na spalo-
vaci motor. Tedy Zadny mild hybrid. Jedna se o preplfovany
trivélec 1,2 litru, v peugeotech zndmy jako PureTech. Vykon
74 kW je stejny jako u i20, ktera ma ale navic bonus v podobé
dalSich 12 kW dodéavanych elektrickym generatorem/starté-
rem. Navzdory tomu se corsa rozjede az na 194 km/h, zatim-
co 20 jede ,jen” 188 km/h. Jde o spole¢né dilo prevodu ae-
rodynamiky. S pohotovostni hmotnosti 1135 kg je némecké
auto leh&i nez korejsky zastupce, ale zaroveri vyrazné t&zsi
nez Mazda 2 (1078 kg).
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MnoZstvi prolist
na nové generaci
i20 dela karoserii

Hyunai i20 1.0 T-6DI mHEV ot

Viynikajici jizdni vlastnosti, Nejvy$si spotreba v testu,
velky vnitfni prostor, velko- nejvétsi odchylka spotfeby
rysa zaruka, skvélé brzdy, od udajti vyrobce, stan-

dynamika v pfimce, nizka dardni vybava by mohla byt
hlu€énost bohatsi

W Treti generace Hyundai i20 vyjela v lofiském roce, a je tudiz
nejnovéjsim vozem naseho klani. Uz predchozi generace pla-
tila za zdafilé auto. Novinka jde v8ak v mnoha ohledech jesté
dale. Pod dynamickymi tvary se ukryva moderni technika.
Presto ne ve v8em auto exceluje. Treba zavazadlovy prostor
nabizi zékladni objem 262 litrli, coZ je podprdmeérna hodnota.
Ani Udaj po zvétSeni 1075 litrd neni ni-

kterak oslnivy. Kabina je ovsem navrze-

na velmi dobfe a nabizi kvalitni materia-

ly. Viz je ti88i nez obé porovnavana

auta. Dynamika v pfimce je velmi dobra,
danf za to je ovSem vySsi spotieba paliva. My
jsme jezdili za 6,6 litru, vyrobce pritom udava
5,4 litru. Rozdil ¢inf 22 procent. Nova i20 je
krat$i nez Mazda 2 a Opel Corsa, zaroven je

vené k jizdé 1177 kg. Testovany kousek pohé-
nél prepliiovany litrovy tfivalec s vykonem
74 kW, ktery se na némeckém trhu poji s mild
hybridni technikou pracujici s napétim 48 vol-

t0. Zaroven je soucasti

vozu také neobvykla o
E prevodovka iMT s elek-
tronicky ovladanou
o spojkou. Vice o této technice pfinese-
Vnitrni me n&kdy piisté. Bohuzel Gesky trh je

- ponékud chudsi, takZze na ném je testo- Y
hlucénost vany motor obrany jak o mild hybrid, ML ERIONVACHOE

w= tak také o prevodovku iMT. Oboje je
prl ry(:h' u nas k dispozici pouze ve vykonngjsi
I ti verzi motoru s 88 kW. Nové i20 potési

0s také jizdnimi vlastnostmi, nebot podvo-
50 km/h le zek nabizi vynikajici mix mezi ovladatel-

nosti a kvalitou jizdy. S velkorysym roz-

59 dB(A) vorem 2580 mm je kabina i20 velmi

prostorna. V tomto ohledu své konku-
renty Korejec také deklasoval.
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\

Nestala se
nékde
chyba?

Zatimco pfeplfiované
motory rozjely i20
acorsu z ustalené
rychlosti v padob-

né kratkém case,
Mazda 2 vyrazné
zaostala. Je to déno
koncepci pohonu, kdy
atmosfeéricky ctyfvalec
bude v tomhle vZdycky
v nevyhodg. OvSem
nad ¢asem 82 sekund
potfebnym k akcelera-
ciz80na 120 km/h na

Sestku jsme se trochu

zarazili...

Technické lidaje

Motor

VentilG/vackovych hideli
Pohon rozvodi

Zdvihovy objem (cm?)
Viykon (kW/min)

Toéivy moment (N.m/min)
Nejvyssi rychlost (km/h)
PFfevodovka

Pohénéna kola

Brzdy vpiedu/vzadu

Pneu rozmér

Pneu typ

Normovana spotieba (1/100 km)
Objem nadrze (1)

Filtr pevnych Eéstic

Naplri klimatizace

Vnéjsi hluénost dB [A]
Brzdény/nebrzdény pfivés (kg)
Objem zavazadelniku (1)
Délka x $itka x vy$ka (mm)
Rozvor (mm)

Vyrobni zavod

Laruky

Emisni norma

Zéruka na vilz

Zaruka proti prorezivéni

Zaruka mobility

Servisni interval
*Plati pro motor, pfevodovku a rozvodku

Naméiiené hodnoty

Zrychleni 0-50 km/h (s)
0-100 km/h (s)
0-130 km/h (s)
Pruznost 60-100 km/h (s)

80-120 km/h (s)
Pohotovostni/uziteéna hm. (kg)
RozloZeni hmotnosti pf./z. (%)
Priimér zataceni vlevo/vpravo (m)
Brzdy studené ze 100 km/h (m)
Brzdy zahiété ze 100 km/h (m)
Vnitini hluénost  pfi 50 km/h (dB[A])

pfi 100 km/h (dB[A])
pi 130 km/h (dB[A])
Emise CO, (g/km)
Spotieba v testu* (/100 km)
Normovana spotieba (1/100 km)
Odchylka
Emise CO, (g/km) naméfené v testu
Dojezd na plnou néadrZ (km)

HYUNDAI

R3, benzin, turbo, startergenerator
4 navélec/2

fetéz

998

74/4500 + 12 kW
172/1500

188

6 MT

predni
kotou€ové/kotoucové
215/45R17V
Michelin Pilot Sport 4
54

40

S

R1234yf

68

1110/450

262-1075

4040 x 1775 x 1450
2580

Izmit, Turecko

Euro 6d-1SC-FCM
5 let/bez omezeni
12 let

5let

15 000 km/rok

34

10,7

19,9

9,8/13,1 (4./5. stuperi)
14,2/19,1 (5./6. stupefi)
1777/443

62/38

11,1/11,0

34,4

B3t

59

68

70

123

6.6

54

+22%

157

605

*Na 155kilometrovém okruhu zahrnujicim mésto, okresky a délnice

Geny (v KE) a vyhaveni

Zakladni cena modelu
Testovana verze

Zakladni cena testované verze
Automaticka pfevodovka
Samodéinna klimatizace
Parkovaci senzory P/Z
Zpétna kamera

LED svétlomety

Navigace

Tempomat

Vlyhfivana predni sedadla
Panoramatické stfe$ni okno
KoZené ¢alounéni

DigitéIni budiky

Metaliza

1.2i Start: 279 990
1.0 T-GDI Smart*
389 900

N

N (S manualni)
N/S

13900

MAZDA

R4, benzin, startergenerator
4 na valec/2

fetéz

1496

66/6000 + 5,3 kW
148/4000

183

6 MT

predni
kotou€ové/kotoucové
185/60 R 16 H

Toyo Proxes R55 A
53

44

N

R1234yf

64

900/550

280-950

4065 x 1695 x 1495
2570

Hoéfu, Japonsko

Euro 6d-1SC-FCM
3 roky/100 000 km
12 let
neomezena

10 000 km/rok

85

109

19,4

15,0/26,6 (4./5. stuperi)
27,4/82,0 (5./6. stupen)
1078/458

63/37

10,6/10,7

37,4

38,5

60

69

72

120

5,7

53

+8%

135

770

Challenge G90: 395 900
Takumi G90 Navi
456 400

S - sériové vybava, N - nenabizi se, *V CR je testovana motorizace nabizena bez mild hybridni techniky a bez prevodovky iMT
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OPEL

R3, benzin, turbo

4 na valec/2

femen

1199

74/5500

205/1750

194

6 MT

predni
kotou€ové/kotoucové
205/45R 17V
Michelin Pilot Sport 4
5,6

44

S

R1234yf

66

1200/580

309-1081

4060 x 1765 x 1433
2538

Zaragoza, Spanélsko

Euro 6.2

2+3* roky/100 000 km
12 let

1 rok

20 000 km/1 rok

37

10,7

18,9

7,7/10,4 (4./5. stuperi)
12,2/16,3 (5./6. stuperi)
1135/485

62/38

10,9/10,7

34,0

34,2

60

68

70

126

6,3

5,6

+13%

150

695

1.2 Corsa: 299 990
1.2 Turbo Elegance
379990

40 000

10 000 (S manuélni)
N/8000

12 500

S

45000

S (adaptivni 14 000)
10 000

23000

N

S

13 000



*Hodnoceni ovliviiuje primérné délka servisniho intervalu, pfipadné servisni pakety zdarma

Karoserie

Prostornost vpfedu
Prostornost vzadu
Pocit prostornosti
Zavazadelnik
Vnitini variabilita
UZite¢ny naklad
Hmotnost pfivésu
Prehlednost
Kvalita zpracovani
Funkénost

Bezpeénostni vybava 10
Mezisoutet 125

Komfort

Néstup do vozu
Pozice sedadel
Sedadla vpredu
Sedadla vzadu
Ovladatelnost
Pérovéni

Vnitini hluénost
Aerodynamicky hluk
Komfortni vybava
Klimatizace
Asistencni systémy
Mezisoucet

Pohon

Zrychleni

Pruznost

Nejvétsi rychlost
Kultura béhu motoru
Tocivost/Reakce na plyn
Prevodovka
Nabijeni/Tankovani
Spotreba v testu
Jizdni dosah
Mezisoucet

Jiztni dynamika
Ovladatelnost

Smérova stabilita

Agilita

Rizeni

Trakce

Stopovy prdmeér otaceni
Brzdy

Mezisoucet

Zivotni prostitedi
Vnéjsi rozméry
Pohotovostni hmotnost
Emise CO,

Skodliviny

Vnéjsi hluénost
Ekologické technologie
Mezisoucet

Celkem - technika
Umisténi
Konektivita

Telefon

Navigace

On-line funkce/aplikace
Audio

Asistencni systémy

Mezisoucet
Umisténi

Naklady

Zékladni cena

Ziistatkova hodnota (Eurotax)
Pojisténi

Servis

Zaruky

Mezisoucet

CELKEM
Umisténi

Vlyslednd cena v Ké
Cena za bod v K&
Pomér cena/vykon

10
10
15
10
10
30
10
10
15
10
20
150

15
15

15

15
10

10
125

20

20

10

100

15
20
40

100
600

1 11 12
15 7 8
4 3 3
9 10 8
5 2 2
7 8 8
5 5 3
7 5 5
15 15 14
8 7 6
4 4 4
93 71 73
8 5 6
8 7 6
11 11 9
7 5 4
8 7 7
23 21 20
5 5 4
7 5 5
11 11 12
3 5 5
11 9 10
102 91 88
9 9 9
6 8 1
4 4 4
10 10 11
5 6 6
12 9 1
10 10 10
18 18 20
6 6 7
80 80 79
18 18 17
4 4 4
15 15 1
16 14 14
4 4 4
5 6 6
17 17 10
79 78 69
9 9 10
1 1 12
12 12 13
5 5 5
3 4 5
15 10 15
55 51 60
409 377 369
1. 2. 3.
8 8 6
12 8 10
12 9 10
10 10 10
8 6 4

4
1. 2. 3.
50 50 4
6 5 7
10 10 10
9 1 7
13 9 8
547 503 488
1. 2. 3.

389900 | 379990 | 456400
713 755 935
1. 2. 3.

Hyundai i20 — nejnovéjsi auto se stalo vitézem testu. Nabizi
moderni technologie, ale také velkorysou zaruku. Skoda vy3si
spotieby paliva a malého zavazadelniku. 547 boda

2.

Opel Corsa je sice v (trobach Peugeot 208, presto to na
prvni pohled nepoznate. Dobfe jezdi, ale mohla by byt Gspor-
néjsi. 503 bhodi

Mazda 2 u7 ma sva léta. Originalni technika a vyroba v Ja-
ponsku stoji za tim, proc je auto stale tak drahé. Viyborna je

hospodarnost provozu. 488 bhodu

Foto a zdroj Auto Bild

progresivni, dnes
ale jiZ ztraci

zejména na nove i20.
Corsa piisobi trochu
konzervativne.

ZAVER
Redaktor
TOMAS DUSIL

Nejnovéjsi auto
musi byt preci
nejlepsi. Ne vidy
tomu tak je, ovSem
v tomto pfipadé ano.
Novy Hyundai i20
nabizi nejen neotrely
vzhled, ale i moderni
techniku a vyborny
jizdni projev. Opel
Corsa pfilis neza-
ostal, Mazda 2 je
trochu jina a patrné
oslovi specifickou
klientelu.
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