Vergleichstest

Srovnavaci test

Hyundai Tucson, Nissan Qashgai, Renault
Kadjar

Hyundai Tucson, Nissan Qashqgai, Renault
Kadjar

Die bringen sie vorwarts

Tihle vas dovezou dal

Sie liegen derzeit im Trend wie kaum eine zweite
Klasse: KOMPAKT-SUV. Hyundai Tucson,
Nissan Qashqai und Renault Kadjar kénnen zwar
auch tiber Stock und iiber Stein, tummeln sich
aber vor allem in der Stadt.

Momentalné jsou in jako zadna jina tiida:
KOMPAKTNI SUV. Hyundai Tucson, Nissan
Qashgai a Renault Kadjar umi sice jezdit i pres
klady a kameni, nejvice se ale vydovadéji ve
mesté.

Ein Segment boomt, und alle wollen daran
teilhaben. Da heif3t es besser spét als nie auf den
fahrenden Zug aufspringen. Endlich, will man
sagen, bringt Renault mit dem Kadjar einen
Kompakt-SUV auf den Markt und nutzt
clevererweise hierfiir die Plattform des
Kooperationspartners Nissan. Ein geschickter
Schachzug, denn der Qashgai diente damit als
eine Art Langzeit- Entwicklungstréger fiir den
Kadjar. Hierzulande hat er sich lingst bewahrt.
Ebenso iibrigens wie der Hyundai Tucson als
Dritter im Bunde. Dessen erste Generation kam
schon vor dem Qashgai auf den deutschen Markt,
war allerdings kleiner als heutige Kompakt-SUV.
Nun aber scheint der Tucson seinen endgiiltigen
Platz eingenommen zu haben. Auch das
Namenswirrwarr ist beendet — Hyundai hatte ihm
zwischenzeitlich die Bezeichnung ix35 verpasst.
Bei Generation drei kehrt der koreanische
Hersteller nun wieder zur Anrede Tucson zuriick,
vergrofert den Wagen und setzt gleichzeitig auch
die Preise hoch. Interessenten miissen fiir den
136-PS-Diesel mindestens 29 300 Euro
einkalkulieren; einen 130 PS starken Qashqai
gibt es bereits ab 27 590 und einen Kadjar dCi
130 sogar ab 26 990 Euro.

Segment zaziva boom a vSichni chtéji byt u toho.
Zde plati, je lepsi naskocit na rozjety vlak pozdéji
nez vibec. Konecné, chtélo by se fict, prichazi
Renault na trh s kompaktnim SUV — modelem
Kadjar — a chytfe pfi tom vyuziva spoluprace s
partnerskym Nissanem. Sikovny tah, jelikoZ
Qashgqai slouzil jiz dlouho ur¢itym zptsobem i
jako vyvojovy piedchtidce pro Kadjar. A Qashqai
se uz davno osveédcil. Stejné tak i Hyundai
Tucson. Jeho prvni generace pfisla na némecky
trh diive nez Qashqai, byla vSak o néco mensi
nez dnesni kompaktni SUV. Ted’ to ale vypada,
ze Tucson zaujal své definitivni misto. I zmatek
ve jménech ma sviij konec — poté, co mu
Hyundai docasné propujcil oznaceni ix35. U tieti
generace se korejsky vyrobce opét vratil k nazvu
Tucson, viiz zvétsil a soucasné navysil i cenu.
Zajemci o 136konovy diesel musi pocitat
prinejmensim S ¢astkou 29 300 EUR, zatimco
130kotiovy Qashqai se da pofidit jiz od 27 590
EUR a Kadjar dCi 130 dokonce jiz od 26 990
EUR.

Einstieg und Bedienung miissen passen

Wie kommt nun im Segment der kompakten
SUV ein Bestseller heraus? Nun, er muss viel
fiirs Geld bieten und noch mehr hermachen —
denn genau darum geht es in dieser Klasse. Auch
wichtig: Man sollte sich sofort wohlfiihlen und
mit der Bedienung zurechtkommen, schlieBlich
finden SUV vor allem ein &lteres Publikum,;
dieses schétzt die hohe Sitzposition samt
leichtem Einstieg — ein Versprechen der Her-

Nastupovani a ovladani musi padnout

Jak se v segmentu kompaktnich SUV zrodi
bestseller? No, ptedevs§im toho musi za
vynalozené penize hodn¢ nabidnout a dobie
vypadat — nebot’ praveé o to v této t¥idé jde. A co
je rovnéz dalezité: Ridi¢ by se mél hned dobie
citit a zvladnout ovladani, koneckonct
kompaktni SUV jsou oblibena piedev§im u
star§iho publika; praveé to oceni vyssi polohu
sedadel spolu s pohodInéj$im nastupovanim —
slib vyrobce,
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steller, das vor allem die groen, hohen SUV
nicht immer einlosen. Bei guter Ausstattung
relativiert sich die Bedeutung des Wortes giinstig
iibrigens schnell: In der Konfiguration des
Testwagens kostet der Hyundai Tucson 31 200
Euro. Giinstigster ist der Qashqai als 1.6 dCi All-

ktery predevsim velka a vysoka SUV ne vzdy
plni. S dobrou vybavou se ale rychle projevi
relativita slova ,,vyhodny*: V konfiguraci
testovaciho vozu stoji Hyundai Tucson 31 200

EUR. Levngjsi je Qashqai v provedeni 1.6 dCi
All-Mode 4x4 Acenta za 29 590 EUR, ktery




Mode 4x4 Acenta mit 29 590 Euro, der zudem
beweist, dass lange Bezeichnungen einen
Verkaufserfolg nicht prinzipiell verhindern. Den
Kadjar Energy dCi 130 4x4 schlieBlich gibt es als
Bose-Edition- Modell fiir 33 490 Euro. Es ist die
Topvariante von Renault; sie umfasst ein
Soundsystem der namensgebenden Marke.
AuBlerdem steht der Bose-Kadjar auf 19-Zollern
und kommt mit der geteilt umklappbaren
Riickbank, Tempomat, Klimaautomatik,
Einparkhilfe vorn und hinten, Lederlenkrad,
hohenverstell- und klappbarem Beifahrersitz,
Navigationssystem, LED-Scheinwerfern sowie
einem Sicherheitspaket, bestehend aus
Spurhaltewarner, Fernlichtassistent und
Verkehrszeichenerkennung. Weiterhin besitzt der
Testwagen noch den Toter-Winkel- Assistenten,
die Lederausstattung samt Sitzheizung und
Metallic-Lack. Anders gesagt: Er ist fast voll
ausgestattet.

dokazuje, Ze dlouhé ozna¢eni modelu nemusi byt
ptekazkou pro prodejni Gspéch. Kadjar Energy
dCi 130 4x4 se prodava ve verzi Bose-Edition- za
33 490 EUR. Pfedstavuje Spickovou variantu
znaCky Renault a je vybaven zvukovou
aparaturou stejnojmenné znacky. Kromé ni je
Bose-Kadjar postaven na 19palcovych kolech,
nabizi délena sklopna zadni sedadla, tempomat,
automatickou klimatizaci, parkovaciho asistenta
vpiedu a vzadu, kozeny volant, vyskové
nastavitelné a sklopné sedadlo spolujezdce,
navigaci, LED svétlomety i bezpe¢nostni bali¢ek
obsahujici asistenta pro udrzovani vozu v jizdnim
pruhu, asistenta dalkovych svétel a ¢tecku
dopravniho znaceni. Déle je testovaci viiz
vybaven asistentem pro hlidani mrtvého thlu,
koZenym Galounénim sedadel v¢etné jejich
vyhiivani a metalickym lakem. Je zkratka téméf
V plné vybave.

Alle drei lassen sich sehr gut ausstaffieren
Armselig rollt auch der Hyundai nicht gerade
daher. Im Vergleich zum Kadjar fehlen dem
Tucson als Trend neben vielen kleineren
Nettigkeiten im Wesentlichen die 19-Zoll-Rader
(gibt es genauso wie LED-Scheinwerfer erst ab
Style), das Navigationssystem (1300 Euro) und
das Paket mit Spurhalteassistent samt
Verkehrszeichenerkennung (700 Euro). Doch die
eigentliche Uberraschung ist der Qashgai: Schon
beim Acenta muss

VSichni tFi se daji dobie vyparadit

Ani Hyundai neni ve vybavé zadny chudacek. Ve
srovnani s Kadjarem chybi Tucsonu v provedeni
Trend vedle mnoha drobnosti hlavné 19palcova
kola (ta stejné jako i LED-svétlomety jsou
soucasti vybavy az od provedeni Style), navigace
(1300 EUR) a balicek s asistentem pro udrzovani
VOzU V jizdnim pruhu spolu s ¢teckou dopravniho
znaceni (700 EUR). Nejvetsim piekvapenim je
ale Qashgai. Uz u provedeni Acenta




HYUNDAI

HYUNDAI

MIT MENUTASTEN

S -TLACITKY

Dank prima erreichbarer Direktwahltasten ldsst sich
das Infotainment leicht bedienen

Diky dobfe umisténym tlacitkiim pfimé volby se
multimedialni systém dobfe ovlada

Ladevolumen 513/1503 |

Objem lozného prostoru 513/1503 1

NICHT NUR AUSSERLICH wirkt der Tucson gréBer
als seine beiden Konkurrenten — er bietet auch den
meisten Platz im Innenraum, zudem die bequemsten
Sitze. Am deutlichsten wird der ungewo6hnlich hohe
Sitzkomfort iibrigens auf der Riickbank. Zum Fahren
im Gelédnde lasst sich sowohl der permanente
Allradantrieb als auch getrennt davon eine
Bergabfahrhilfe fiir Steilstrecken zuschalten

NEJEN NAVENEK pisobi Tucson vétsi nez oba
konkurenti — nabidne i nejvice mista Vv interiéru a
navrch ma i nejpohodingjsi sedadla. Nejzietelnéjsi je
neobycejny komfort sezeni na zadnich sedadlech. Pro
jizdu v terénu je mozno zapnout nejen staly pohon
v8ech kol ale i asistenta pro sjizdéni svahii v terénu.

NiSSAN

NISSAN

FURS GELANDE

DO TERENU

Uber Tasten wihlbar: Zweirad-, automatisch
zuschaltender oder permanenter 4x4-Antrieb

Aktivace tla¢itky: Pohon dvou kol, pohon 4x4
automaticky pfipojitelny nebo staly

Ladevolumen 430/1585 |

Objem loZzného prostoru 430/1585 1

VORNE WIE HINTEN finden grof3 gewachsene
Passagiere im Qashqai die geringste Ellbogenfreiheit
vor, was ebenso fiir den Kopfraum gilt. Gerade hier
macht sich negativ bemerkbar, dass das Dach des
SUV nicht sonderlich hoch liegt. Deshalb steht im
Nissan auch der geringste (minimale) Gepackraum zur
Verfiigung. Die Ladekante liegt niedriger als beim
Renault, aber hoher als beim Hyundai

VPREDU STEJNE JAKO I VZADU je pro dospélé
cestujici ve voze Qashqai tésno, coz plati i pro prostor
nad hlavou. Pravé zde se negativné projevuje, ze
stiecha tohoto SUV neni umisténa piili§ vysoko. Proto
je v Nissanu i nejmensi minimalni objem
zavazadlového prostoru. Nakladaci hrana je niz nez u
Renaultu ale vy$ nez u Hyundaie.




SROVNANI DAT HYUNDAI NISSAN RENAULT
TUCSON 2.0 CRDi 4WD QASHQAI 1.6 dCi 4x4 KADJAR dCi 130 4x4
TREND ACENTA BOSE EDITION

POHON

Motor Ctyfvalcovy fadovy dieselovy Ctyfvalcovy fadovy dieselovy Ctyfvalcovy fadovy dieselovy
motor, vpiedu pficné, motor, vpiedu pficné, motor, vpiedu pfi¢né,
kazdy valec ma &tyfi ventily, kazdy valec ma Ctyfi ventily, kazdy valec ma Ctyfi ventily,
Turbo, DI, rozvodovy fetéz Turbo, DI, ozubeny femen Turbo, DI, rozvodovy fetéz

Objem 1995 cms 1598 cms 1598 cms

Vykon pii poétu otadek 100 kW/136 k 96 kW/130 k 96 kW/130 k
2750/min 4000/min 4000/min

max. to¢ivy moment pii poctu 373 Nm 320 Nm 320 Nm

otacek 1500/min 1750/min 1750/min

Nejvyssi rychlost 184 km/h 190 km/h 190 km/h

CO2-emise 139 g/km 129 g/km 129 g/km

Ptenos sily Pohon vsech kol Pohon vsech kol Pohon vsech kol

Pievodovka Sestistupiiova prevodovka Sestistupiiova prevodovka Sestistupiiova prevodovka

KAROSERIE

Délka/sitka/vyska 4475/1850/1650 mm 4377/1806/1595 mm 4449/1836/1612 mm

Rozchod kol 2670 mm 2646 mm 2647 mm

Objem nadrze 62 Litra 65 Litra 65 Litra

Objem kufru 513-1503 Litrt 430-1585 Litrt 472-1478 Litra

Celkova hmotnost pfivésu 750/2200 kg 750/1800 kg 750/1800 kg

Nebrzdény/brzdény

Sériové pneumatiky

225/60R 17 H

215/60R 17 H

225/45R 19 W

Pneumatiky na testovacim voze

225/60R 17 H

215/60R 17 H

225/45R 19 W

Typ pneumatik Hankook Michelin Continental
Ventus Prime 2 Primacy 3 SportContact 5

MERENE HODNOTY

Zrychleni 10,8 s 10,5s 1165

0-100 km/h

Mezispurt 6,4s 6,1s 69s

60-100 km/h 88s 85s 9,3s

80-120 km/h

Brzdna draha z 100 km/h 37,2m 370m 37,2m

bez nakladu

Vnitini hluk

Pfi 100 km/h 65 dB(A) 66 dB(A) 67 dB(A)

pii 130 km/h 69 dB(A) 70 dB(A) 72 dB(A)

Normovana spotieba 5,2 Litrai D 4.9 Litra D 4.9 Litra D

Spotieba v testu 7,8 Litra D 7,0 Litra D 7,1 Litra D

Zatizeni na napravu 961/668 kg 959/599 kg 978/631 kg

vptedu/vzadu

Hmotnost prazdného 1629 kg 1558 kg 1609 kg

testovaciho vozu

Uzite¢nd hmotnost 621 kg 472 kg 450 kg

Polomér otaceni vlevo/vpravo 11,2/11,1 m 10,9/11,2 m 11,5/11,4 m

VYBAVA

Airbagy

Hlavové — vpiedu a vzadu série série série

Bo¢ni — vpiedu /vzadu série/— série/— série/—

Metaliza 550 EUR 550 EUR 690 EUR

Navigace 1300 EUR 900 EUR série

CENA / NAKLADY

Cena 31200 EUR 29590 EUR 33490 EUR

Ztrata hodnoty 14 000 EUR 13 000 EUR 15500 EUR

Mozny rabaty 16 % 17% 17%

financovaniz ro¢ni trok 0,99 % 0,0 % 2,99 %

Leasings

zaloha udaj neni k dispozici udaj neni k dispozici udaj neni k dispozici

mésicni splatka

udaj neni k dispozici

udaj neni k dispozici

udaj neni k dispozici

Norma emisi vyfukovych plynt | Euro 6 Euro 6 Euro 6
Ro¢ni dai 278 EUR 220 EUR 220 EUR
pojisténi HK/TK/VK 19/20/24 16/22/23 17/24124




HK- Povinné ruceni (50 % 672 EUR 559 EUR 591 EUR
prémie)

TK - Pojistka se spolutcasti 436 EUR 536 EUR 657 EUR

VK- Pojistka s plnym krytim- 1459 EUR 1344 EUR 1459 EUR

bez spoluticasti (50 % prémie)

Fixni naklady za rok 2409 EUR 2123 EUR 2270 EUR
Mésicéni naklady s /bez ztraty 730/336 EUR 670/300 EUR 761/329 EUR
hodnoty

Naklady na kilometr 58,4/26,9 Centl 53,6/24,0 Centl 60,9/26,3 Centt
S / bez ztraty hodnoty

Interval vymény oleje

30 000 km/1 rok

30 000 km/2 roky

30 000 km/2 roky

Interval inspekce

60 000 km/2 roky

60 000 km/4 roky

60 000 km/4 roky

GARANCE

Technika/lak, 5/5 let 3/3 roky 2/2 roky
prorezivnéni 12 let 12 let 12 let
mobilita 15 let neomezené neomezené

1) laut Preisagentur netCar.de — das Internet-
Autohaus; 2) liber Autobank, Laufzeit 3 Jahre,
Jahreszins effektiv;

1) Zdroj: cenovy porovnavaé netCar.de — internetovy autosalon; 2)
u Autobanky, doba splatnosti 3 roky, efektivni roéni arok;

3) Kilometerleasing, Laufzeit 3 Jahre (15 000
km/Jahr).

3) Kilometrovy leasing, doba trvani 3 roky (15 000 km/rok)

man nur die groen Réder fiir 324 Euro sowie
das Navigationssystem fiir 900 Euro (dann mit
Soundsystem) hinzubestellen und hat einen
dhnlich gut ausgestatteten SUV. Als Preis-
Leistungs- Sieger steht der Nissan damit bereits
fest. Er verursacht zudem die geringsten Kosten
bei Versicherung und Wartung, liegt allerdings
beim Garantieversprechen zwei Jahre hinter dem
Hyundai (fiinf Jahre). Renault gewéhrt {ibrigens
nur zwei Jahre.

je staéi doobjednat pouze velka kola za 324 EUR
a havigaci za 900 EUR (v paketu

s audiosystémem) a ziskate podobné dobie
vybavené SUV. V porovnani ceny a vybavy je
Nissan jasny vitéz. Krom¢ toho ma i nejnizsi
naklady na pojisténi a udrzbu, pozadu vsak
zustava se zarukou, a to o dva roky za Hyundai
(pét let). Zaruka Renaultu je ostatné pouze
dvouleta.

Drehmomentstirker, aber nicht schneller Der
Hyundai rollt satt iiber die Strale, gibt sich dabei
als grofer, schwerer Wagen. Merkwiirdig nur,
dass er gerade auf der Autobahn etwas nervos in
der Lenkung wirkt und den Fahrer mit haufigen
Korrekturen behelligt. Auch der auf
Gaspedalbefehle nur unwillig loslegende
Zweiliter-Diesel tragt zum Eindruck des
schweren Wagens bei.

So erscheint es als rein theoretischer Wert, dass
bei Vollgas knapp iiber Leerlaufdrehzahl
beeindruckende 373 Nm ans Getriebe
weitergeleitet werden. Auf der Vergleichsfahrt
kann sich der Tucson nicht von seinen hubraum-
und drehmomentschwacheren Konkurrenten
absetzen, verbraucht aber deutlich mehr
Kraftstoff. Ebenfalls negativ: Der Hyundai
bremst im Verlauf der Messungen etwas
schwicher als die Konkurrenz. Anders, als ihre
Klassifizierung suggeriert, stehen Kompakt-SUV
nicht fiirs Kurvenrdubern; das Wort ,,Sport* vor
,Utility Vehicle® sollte nicht zu ernst genommen
werden. Alle drei sind fiir eine ambitionierte
Fahrweise zu hoch und vor allem zu schwer.
Dass sich Renault beim Abstimmen des Kadjar

Siln€jsi v to¢ivém momentu rychlejsi v§ak neni
Hyundai se presveéd¢iveé vali po cestach a plsobi
pii tom jako vétsi a tézsi viiz. Zvlastni je, Ze na
dalnici puisobi pfi fizeni lehce nervozné a
obtézuje fidice ¢astymi korekcemi sméru jizdy.
Na pokyny plynového pedalu pon¢kud neochotné
reagujici dvoulitrovy diesel pfispiva k pocitu
tézkého vozu. Skuteénost, Ze pfi plném plynu je
jiz tésné nad volnobéznymi otackami na hnaci
ustroji prenaseno ohromujicich 373 Nm tak
pusobi jako ¢isté teoreticka hodnota. Na testovaci
draze nedokaze Tucson o0 moc ujet svym
konkurenttim, ktefi maji mensi objem a nizsi
to¢ivy moment, ma vSak soucasne podstatne
vyS8§i spotiebu. Dalsi negativum: Hyundai brzdi
Vv priabéhu méteni o néco hiif nez konkurence.
Ostatné, v rozporu s nazvem tiidy nejsou
kompaktni SUV zadni stiihaci zatacek; heslo
»Sport“ pred ,,Utility Vehicle® by se nemélo brat
tak Upln€ vazné. VSechny tfi vozy jsou pro
ambiciozni sportovni jizdni styl pfilis vysoké a
predevsim t&7ké. Ze se Renault pii ladéni vozu
Kadjar vénoval hlavné komfortu pérovani, se zda
proto logické. Specialné s kratkymi nerovnostmi
si poradi znateln¢ 1épe nez jeho konkurenti.




vor allem dem Thema Federungskomfort
gewidmet hat, scheint deshalb nur schliissig.
Speziell kurze Anregungen verdaut er deutlich
besser als seine Konkurrenten: Man rollt im
Renault von Erschiitterungen weitgehend
unbehelligt vor sich hin. Der Kadjar lésst seine
Passagiere in Ruhe, bietet damit die beste
Voraussetzung fiir entspanntes Reisen. Wie auch
sein 1,6-Liter-Vierzylinder wenig von sich reden
macht: Er lauft sanfter als der Zweiliter des
Hyundai, steht bei Lastanforderung dennoch
schneller parat. Dass der baugleiche Dieselmotor
im Nissan akustisch etwas priasenter werkelt,
liegt an der schlechteren Ddmmung. Dass er hier
aufgeweckter wirkt, diirfte aufs Konto des
niedrigeren Fahrzeuggewichts (um etwa 50 Kilo)
gehen; der Renault ist rund sieben Zentimeter
langer und drei breiter. Dafiir bietet er etwas
mehr Raum fiir Urlaubsreisen (Ladekapazitét 472
zu 430 Liter) und fiir den Transport von
Sperrigem die praktische Funktionalitat
fernentriegelbarer Riicksitzlehnen. Beim Getriebe
muss man den Grund fiir den eifrigeren Antritt
ibrigens nicht suchen: Die japanischen
Entwickler haben den Qashqai keineswegs kiirzer
iibersetzt als den Kadjar.

V Renaultu se jede klidné a bez citelnych otiest.
Kadjar nechava své cestujici v Klidu a poskytuje
nejlepsi predpoklady pro piijemné cestovani.
Rovnéz ani jeho 1,6litrovy étyfvalec na sebe
neupozornuje: bézi jemnéji nez dvoulitrovy
motor Hyundai a pfi pozadavku na vykon reaguje
7ivéji. Ze je typové stejny dieselovy motor

v Nissanu o néco hlu¢néjsi, je zptisobeno horsim
utlumenim. To, Ze pasobi Cileji, 1ze pfipsat na
konto niz§i hmotnosti (0 cca 50 kg); Renault je o
celych sedm centimetrt delsi a o tfi $irsi. Proto
nabizi o néco vEtsi prostor pro cestu na
dovolenou (objem zavazadelniku 472 oproti 430
litrm) a pro pfepravu nakladt pak praktickou
funkci dalkového sklapéni opéradla zadniho
nehledejme: Japonsti vyvojati nevybavili
Qashqai 0 nic krat§im pfevodem nez ma Kadjar.

Gleiche Plattform, unterschiedlicher
Charakter

Stejna platforma, rizny charakter

Ohnehin merkt man den beiden SUV kaum an,
dass sich Nissan und Renault eine Plattform
teilen — zu unterschiedlich ist die Auslegung des
Charakters. Zum stérkeren Vorwirtsdrang des
Qashqai gesellt sich eine direktere Lenkung, die
dem Fahrer eine hohe Agilitit vermittelt. In
Kurven wankt der Aufbau zudem weniger als bei
den Konkurrenten. Doch hierbei handelt es sich
mehr um ein Gefiihl als um messbare Vorteile.
Im Gegenteil: Sowohl enge Kurven als den
schnellen Spurwechsel auf der Autobahn erledigt
der

Na obou SUV téméF neni poznat, ze Nissan a
Renault sdileji stejnou platformu — tak odlisny je
jejich charakter. S vyraznéjsi snahou vyrazit
vpied se u vozu Qashqai snoubi prfimé;jsi fizeni,
které tidi¢i poskytuje vysokou agilitu.

V zatackach se kabina naklani méné nez u
konkurentti. Zde se ale jedna vice o pocit nez o
mefitelné prednosti.

Naopak: jak v ostrych zatackach, tak pfi rychlych
zmeéndch jizdniho pruhu na dalnici ptsobi

ERKENNEN SIE DEN UNTERSCHIED?

POZNATE ROZDIL?

Zugegeben, dank Markenlogos oder gar grof3
ausgeschriebenem Namen wie beim Kadjar fillt es
leicht, die Modelle zu identifizieren. Doch das
Heckdesign dhnelt sich bei allen dreien frappierend

Ano, diky logiim nebo nazviim modelt napsanym
velmi vyraznym pismem jako u Kadjaru je
jednoduché identifikovat jednotlivé modely. Ale
piesto vyzniva design zadi vSech tii modela
ptekvapivé podobng.

Renault

Renault

NUR VIA TOUCHSCREEN

POUZE POMOCI DOTYKOVE OBRAZOVKY

Beim Infotainment gibt es keine ausgelagerten
Meniitasten. Die Bedienung ist erschwert

Panel multimedialniho systému nema zadna extra
tlagitka. Ovladani je tak ztizeno.

Ladevolumen 472/1478 |

Lozny objem 472/1478 1

DIE FERNENTRIEGELUNG der Riicksitzlehnen per
Hebelzug vom Kofferraum aus ist eine praktische
Hilfestellung beim Beladen. Obwohl der Kadjar auf
der Plattform des Qashqai steht, kann er deutlich

Dalkové odblokovani opéradla zadniho sedadla
pomoci packy v kufru je prakticky pomocnik pfi
nakladani. I kdyz je Kadjar postaven na stejné
platformé jako Qashqai, zvladne pojmout podstatné




sperrigeres Ladegut aufnehmen als der Nissan. Das
liegt nicht nur an der etwas ldngeren, breiteren und
hoheren Karosserie, sondern vor allem an der
groBeren Kofferraumdffnung

vice nakladu nez Nissan. Divodem neni jen trochu
delsi, Sirsi a vyssi karoserie, nybrz predevsim vétsi
vstupni otvor do zavazadlového prostoru.

HYUNDAI

HYUNDAI

Innenhdhe v./h. 1045/975 mm
Innenbreite v./h. 1500/1480 mm
Liange der Sitzfléche v./h. 500/480 mm

Vnitini vyska vpredu/vzadu 1045/975 mm
Vnitini §itka vpiedu/vzadu 1500/1480 mm
Délka sedaku vpiedu/vzadu 500/480 mm

NISSAN

NISSAN

Innenhdhe v./h. 1010/940 mm
Innenbreite v./h. 1470/1455 mm
Liange der Sitzfliche v./h. 500/490 mm

vnitini vyska vptedu/vzadu 1010/940 mm
vnitini $itka vpredu/vzadu 1470/1455 mm
Délka seddku vpiedu/vzadu 500/490 mm

RENAULT

RENAULT

Innenhdhe v./h. 1030/970 mm
Innenbreite v./h. 1475/1460 mm
Liange der Sitzfliche v./h. 490/480 mm

Vnitini vyska vpredu/vzadu 1030/970 mm
Vnitini $itka vpredu/vzadu 1475/1460 mm
Délka seddku vpiedu/vzadu 490/480 mm

Kadjar ruhig und gelassen — wenn auch mit fiihlbarer
Seitenneigung. Den Nissan bremst bei dhnlichen
Fahrmandvern das ESP friihzeitig ein. Vorwiegend iiber
eine straffe Fahrwerksabstimmung erkauft sich Nissan
die subjektiv empfundene hohe Agilitét. Sie ldsst den
Qashgai auf der Autobahn kaum zur Ruhe kommen:
Seine Federung informiert viel zu detailliert iiber
Unebenheiten aller Art; das geht auf Kosten des
Langstreckenkomforts. Einen zuvorkommenden
Begleiter findet man also weniger im Qashgai als
vielmehr im Kadjar. Dass der Renault sich dennoch beim
Ringen um den Sieg schwertut, liegt an vermeintlichen
Kleinigkeiten, die ihm wichtige Punkte kosten. So ldsst
sich der Kadjar mit seinem ausschlie8lich Touchscreen-
basierten Infotainment komplizierter bedienen als der
Tucson und setzt auf einen unpraktischen Digitaltacho.
Der Qashgai bietet zudem eine etwas grofere Auswahl
an optionalen Assistenzsystemen.

Keiner leistet sich gravierende Schwéichen
VerhiltnisméBig geringe Punktunterschiede in der
Eigenschaftswertung zeigen aber, dass Marken-
Sympathisanten bedenkenlos ihren jeweiligen Liebling
wihlen konnen. Bei den Kapiteln Fahrverhalten,
Fahrleistungen und Sicherheit etwa gibt es keinen
Ausreifler nach oben oder unten. Seinen Etappensieg
verdankt der Hyundai dem guten Platzangebot. Ihm folgt
der komfortable Renault, dahinter der agile Nissan. Die
Kostenwertung konnte das Feld allerdings umdrehen.
Hier gleicht der Kadjar seinen hochsten Preis durch die
beste Ausstattung zwar zum Teil wieder aus (fiir die
Preisberechnung werden alle drei auf ein dhnliches
Ausstattungsniveau gebracht). Doch werfen ihn seine
hohen monatlichen Festkosten zurlick, bedingt durch
teurere Wartung — und die Tatsache, dass Renault nur
zwei Jahre Garantie gewéhrt. So rutscht der Kadjar
knapp auf Rang drei ab. Bleibt die Frage zu beantworten,
ob der kundenfreundlich kalkulierte Qashgai im
Kostenkapitel die Liicke zum teureren Tucson schlieBen
kann. Der erhilt fiir seinen hoheren Verbrauch zwar
einen Punkte-Malus, geht dennoch mit einem
konkurrenzlosen Garantieversprechen gehorig in Vorlage
und zieht in der Endabrechnung tatsachlich am Nissan
vorbei.

Marcus Peters

Kadjar klidn¢ a uvolnéné — i kdyz s citelnymi naklony
do stran. Nissan pti srovnatelnych jizdnich manévrech
brzdi ESP. Pievazné diky tvrdému naladéni podvozku
a odpruzeni je Nissan subjektivné velmi agilni. Na
dalnici v8ak Qashgai neni ani chvili v klidu. Jeho
odpruZeni informuje az pfili§ detailné o nerovnostech
vseho druhu; a to na ukor komfortu pti dlouhych
cestach. Takze laskavého spole¢nika najdeme spise
nez vV Qashgai v Kadjaru. Tézkosti Renaultu v boji o
vitézstvi jsou zpuisobeny zdanlivymi malickostmi,
které ho ale stoji dulezité body. Infotainment v
Kadjaru se ovlada vyluéné pies dotykovou obrazovku,
a to komplikovangji nez v Tucsonu a k tomu jesté
vsazi na neprakticky digitalni otaékomér. Qashqai
kromé toho nabizi o néco vétsi nabidku volitelnych
asistenénich systémtl.

ZAdny nema podstatné slabiny

Pomérné nepatrné rozdily v bodovém hodnoceni
vlastnosti ukazuji, ze zajemci ,,vérni znacce* mohou
bez obav zvolit svého milacka. V kapitolach jizdni
vlastnosti, jizdni vykon a bezpecnost neni zadny
jednoznaény vitéz ¢i porazeny. Za své etapoveé
vitézstvi miize Hyundai pod€kovat dobré nabidce
prostoru. Nasleduje ho komfortni Renault, za nim pak
agilni Nissan. Hodnoceni ceny a nakladii by vSak
mohlo potadi otocit. Zde sice ¢astecné vyrovnava
Kadjar nejvyssi cenu nejlepsi vybavou (pro vypocet
ceny jsou v8echny tfi vozy vybaveny na srovnatelnou
uroven). Avsak ztraci pak kvili vysokym mési¢nim
nakladim podminénym drahou Gdrzbou — a
skuteénosti, ze Renault poskytuje pouze dvouletou
zaruku. Tak pada Kadjar az na tfeti misto. Zbyva
odpovédét na otazku, zda uzivatelsky vstiicné
kalkulovany Qashqai miize z pohledu nakladi vyplnit
mezeru K draz§imu Tucsonu. Ten dostava sice pro
svou vyssi spotiebu bodovy malus, dostava se vsak na
predni pozici diky bezkonkurenéni garanci a

v kone¢ném hodnoceni predstihuje Nissan.

Marcus Peters




AUTO URTEIL

HODNOCENI VOZU

HYUNDAI | NISSAN

| RENAULT

PROSTOR MAX. 50 BODU

33 [

2

7

[ 29

In nahezu allen Dimensionen der Innenraumvermafung bietet der
Hyundai mehr als seine Konkurrenten — auch den grofiten
Kofferraum. Trotz gleicher technischer Basis liegen der Nissan und
der Renault hier leicht auseinander.

V téméf viech rozmérech vnitini prostornosti nabizi Hyundai vice
nez jeho konkurenti — i nejvétsi zavazadlovy prostor. I pies stejny
technicky zaklad vykazuji Nissan a Renault malé rozdily.

KOMFORT MAX. 50 BODU

38

5

| 39

Bodenwellen pariert der Kadjar im Testfeld am besten, féllt zudem
mit einem guten Federungskomfort und einem kultiviert laufenden
Motor auf. Die bequemsten Sitze finden sich allerdings im Tucson —
vor allem im Fond.

Terénni viny vyrovnava Kadjar ze vSech nejlip, vynika kromé toho
i velmi dobrym komfortem pérovani a kultivovanym motorem.
NejpohodIngjsi sedadla ma ovsem Tucson — ptedev§im vzadu.

OBSLUHA mAX. 30 BODU

21

9

| 19

Bei allen dreien lassen sich die Riicksitzlehnen umklappen.
Zusitzlich sind im Hyundai die Lehnen in der Neigung verstellbar;
er gewdhrt auch den leichtesten Einstieg. Als anspruchsvoller
erweist sich die Bedienung im Kadjar.

U vsech tii vozi se da opéradlo zadniho sedadla sklopit. Dopliikové
se da v Hyundai zménit sklon opéradel, je zde nejpohodIngjsi nastup

JIZDNI VYKON MaX. 20 BODU

13

1

3

| 12

Obwohl er mehr Drehmoment liefert, kann der Tucson den Qashqgai
nicht hinter sich lassen. Der Renault wiegt mehr als der Nissan und
kommt deshalb auf schlechtere Beschleunigungswerte.

Bei beiden gleich ist das Maximaltempo.

1 kdyZz ma vyssi to¢ivy moment, nedaii se Tucsonu nechat Qashqai
za sebou. Renault ma vy$si hmotnost nez Nissan, a proto ma horsi
hodnoty zrychleni. Maximalni rychlost je u obou stejna.

JIZDNI VLASTNOSTI MAX. 70 BODU

45

| 46

Als Einziger im Vergleich liefert Hyundai eine zuschaltbare
Bergabfahrhilfe; damit hat der Tucson im Gelédnde einen leichten
Vorteil. Auf der Strale wirkt der Nissan am agilsten. Fahrsicher
sind jedoch alle drei.

Jako jediny viz ve srovnani je Hyundai vybaven zapinatelnym
asistentem pro sjizdéni svahu; tim ma Tucson v terénu lehkou
vyhodu. Pfi jizd€ pisobi Nissan nejzivéji. VSichni tii jsou ale pti
jizdg jisti.

BEZPECNOST MAX. 50 BODU

29 |

9

| 29

Der Qashqai kommt bei einer Vollbremsung etwas frither zum
Stillstand als die beiden anderen. Nur fiir ihn gibt es einen aktiven
Tempomaten, allerdings kein Abbiegelicht. Kadjar und Tucson
haben das feiner abgestimmte ESP.

Qashqai pfi plném brzdéni zastavi o néco dfive nez zbyvajici
soupefi. Pouze on nabidne aktivni tempomat, avsak chybi mu
odbocovaci svétlo. Kadjar a Tucson maji presnéji naladéné ESP.

ZIVOTNI PROSTREDI] mMaX. 30 BODU

18

0

[ 20

Im Testdurchschnitt verbraucht der Hyundai mehr Diesel als seine
Rivalen und erhalt folglich Punktabzug. Qashqai und Kadjar liegen
nahezu gleichauf. Alle drei miissen nach 30 000 Kilometern zum
Olwechsel in die Werkstatt.

Pfi testovacim priaméru spotiebuje Hyundai vice nafty nez jeho
rivalové a to jej stoji body. Qashqai a Kadjar jsou téméf na stejné
hodnoté. VSichni tfi musi po 30 000 kilometrech navstivit servis.

VYSLEDEK TESTU MAX. 300 BODU

Bewertet nach dem Punkteschliissel fiir Gelaindewagen/SUV

Hodnoceno podle bodovaciho kli¢e pro terénni vozy / SUV

197 | 190 | 194
HODNOCENI NAKLADU maX. 150 BODU |
69 | 72 | 67

Hier lasst der Tucson wegen seiner hoheren Kraftstoftkosten
Punkte; mit vollen fiinf Jahren Garantie setzt er allerdings einen
Bestwert im Test. Auf ein dhnliches Ausstattungsniveau gebracht ist
der Nissan giinstiger als der Hyundai und der Renault. Der Kadjar
verliert nicht nur mit mageren zwei Jahren Garantie Punkte, er
verursacht auch die hochsten monatlichen Unterhaltskosten.

Zde prisel Tucson kvuili vyssi spotiebé o body; s celymi péti lety
garance ma vsak V testu nejlepsi hodnoceni. Pii podobné Grovni
vybaveni je Nissan cenové vyhodnéjsi nez Hyundai a Renault.
Kadjar ztraci body nejen kvuli skromné dvouleté garanci, ma i
nejvyssi meésicni naklady na provoz.

CELKOVY VYSLEDEK MAX. 450 BODU

1. MISTO 2. MISTO

3. MISTO

266 262

261

AUTO - FAZIT




Bis zum Ende bleiben die drei Kontrahenten eng
beieinander doch dem Hyundai ist der Sieg nicht zu
nehmen. Wegen der mageren Garantieleistung und der
hohen monatlichen Unterhaltskosten gerdt der
Zweitplatzierte der Eigenschaftswertung, der Renault,
iiber das Kostenkapitel tatséchlich ins Hintertreff en — der
Nissan zieht um einen Punkt vorbei.

Nakonec jsou v§ichni tii konkurenti tésné u sebe, piesto se neda
Hyundai upfit vitézstvi. Kvili skromnému garanénimu plnéni a
vysokym mési¢nim nakladim na provoz se Renault z druhého misté
v hodnoceni vlastnosti posouva na 3. misto, , kdyz jej Nissan
predstihl o jeden bod.




