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HYUNDAI TUCSON GEGEN FORD KUGA, HONDA CR-V UND MAZDA CX-5

HYUNDAI TUCSON PROTI FORDU KUGA, HONDE CR-V A MAZDE CX-5

MNeuer Hyundai Tucson im ersten Vergleich

Novy Hyundai Tucson v prvnim srovnani

AUF ANHIEB EIN GROSSER

HNED NAPOPRVE JEDNICKA

Perfekt: SUV mit Diesel, Automatik und Allrad.

Skvelé: SUV s dieselovym motorem, automatickou prevodovkou a pohonem
vsech kol.

Hyundai hat wieder einen Tucson. Und zwar einen richtig starken. Seine
Qualitaten muss erim Test mit Ford Kuga, Honda CR-V undMazda CX-5
beweisen

Hyundai ma opét Tucson, a sice opravdoveho silaka. Sveé kvality musi
prokazat v testu s Fordem Kuga, Hondou CR-V a Mazda CX-.

VIER TRAUMWAGETT Ich schwor: Auf dem Bild unten fahren vier absolute
Traumwagen. Kompakte SUV mit Platz far Familie und Ferien, kraftvollen
Dieselmotoren mit Automatik und ohne Trink-Tendenz sowie wetterfestem
Allradantrieb. Was will man mehr ...?

Ganz frisch und gerade erst vom Containerschiff gerollt: der Hyundai Tucson.
Der Name kommt Ihnen bekannt vor? Richtig, so hieR? der kompakte Korea-
Kraxler auch schon bei seinem Debdit 2004, bis er 2010 zum ix35 mutierte.
Jetzt also wieder Tucson - und auf3er dem Namen ist hier zum Glick nichts
von gestern. Flotte Form, kraftvoller Diesel, gelungenes Interieur - der neue
Tucson ist reif fir seinen ersten Nahkampf.

Und den bestreitet er gleich gegen starke Konkurrenz. Der Mazda (CX-5
trumpft mit innerer GréRe und lebhaftem Wesen auf, der Ford Kuga
Gberzeugt mit agilem Handling und volksnahen Preisen, der mit 160 PS etwas
schwachere Honda CR-V setzt voll auf Gemditlichkeit, gibt sich konsequent

gelassen.

CTYRI VOZIOLA ST Pisaham! Dole na obrazku jedou absolutni vozy snd.
Kompaktni SUV s dostatkem mista pro rodinu a volné dny, silngmi
dieselovymi motory s automatickou prevodovkou a nizkou spotiebou a
pohonem vsech ¢tyr kol. Co by si ¢lovek mohl jesté vice pfat....?

UpIné ¢erstvy), pravé sjel z vgrobni linky: Hyundai Tucson. Zda se vam to
jméno znameé? Spravne, tak se jmenoval jiz kompaktni korejsk( horolezec
pfi svém debutu v roce 2004, dokud se v roce 2010 nepfeménil na ix35. Ted’
tedy opét Tucson - a kromé jména zde nastésti neni nic ze vcerejska.
Moderni design, silng diesel, povedeny interiér - novy Tucson je pfipraven
na svij prvni boj zblizka a ten bude bojovat proti silné konkurenci.

Mazda CX-5 trumfuje vnitrni velikosti a Zzivym pojetim, Ford Kuga
presvédcuje cilgm ovladanim a pfiznivgmi cenami, trochu slabsi Honda CR-V
se 160 k sazi zcela na Gtulnost. To neni viibec lehka volba, nebot’ kazd( z
téchto SUV nas umi presvedcit o svych prednostech a my zacneme snit -
ale tak to s vozy sni uz bva.




Keine leichte Wahl, denn jeder dieser SUV weil} auf seine Art zu
Gberzeugen und uns zum Schwarmen zu bringen. Aber so ist das eben mit

Traumwagen

Seite scannen und das Video abspielen!
Mehr Infos findenSie auf Seite 61.

Stranku naskenujte a pfehrajte video! Vice informaci najdete na strané 61.

Honda, Hyundai, Mazda und Ford (von links) streiten um die Krone der

kompakten SUV

Honda, Hyundai, Mazda a Ford (z leva) bojuji o korunu mezi kompaktnimi
Ssuv

TEST

TEST

NEUER HYUNDAI TUCSON IM ERSTEN VERGLEICH

NOVY HYUNDAI TUCSON V PRVNIM SROVNANI




HONDA CR-V 1.6i DTEC 4WD

HONDA CR-V 1.6i DTEC 4WD

521Punkte

521 bodt

Geschmeidiges Anfedern, sparsamster Motor, viel Platz, grof3ter
Kofferraum, guter Wiederverkauf

Poddajné pérovani, nejuspornéjsi motor, hodné mista, nejveétsi
zavazadelnik, da se dobfe znovu prodat.

Motor wirkt schnell Gberfordert, starke Auf-bau bewegungen bei flotter
Fahrt, hohes Preisniveau

Motoru rychle dochazi dech, pohyby karoserie pfi rychlé jizdé, vysoka

cena.

MUR MET HETZE! Schon das rundliche Design des CR-V strahlt Gelassenheit
aus. Und genau die bietet er auch. Auf 4,61 Metern lasst der Honda seine
Gaste sichentspannt in den weichen Polstern flazen, drgert die Hin-
terbankler aber mit nicht héhenverstellbaren Kopfstitzen. Uncool! Dafir
groovt der Wagen recht Iassig tber schlechte Stral3en und lasst
Fahrbahnfehler in denweichen Federn verpuffen. Auf welliger Piste zeigt
der CR-V sich aber auch seltsam spannungslos, taumelt von einer
Schlagseite zur anderen, taucht tief ein und nickt bedachtig. Nichts far
empfindliche Magen. Und auch nichts fir Sportfahrer. Das unterstreicht der
ausgeglichene Motor, dessen 160 PS firs Mitschwimmen reichen - wenn es
ernst wird, fahrt der CR-V hinterher. Wobei die Automatik sanft und ohne
jede Eile die neun Fahrstufen sortiert. Aufregung dann an der Kasse. Mit
41390 Euro kostet der CR-V am meisten.

JEN ZADNY SPECH! Uz zaobleny design vozu CR-V vyzatuje klid. A presné
to i tento vliz nabizi. Na 4,61 metrech poskytuje Honda sv(m pasazérim
uvolnény posez v meékkych polstrech, kdy vsak cestujici na zadnich
sedadlech obtézuji opérky hlavy bez moznosti v{Skového nastaveni. To
neni uplné ono! Za to ale jede tento viz lezérné i po Spatnych cestach a
nedostatky povrchu pohlti jeho mékkeé péerovani. Na zvinéne trati je ale CR-
V podivné bez napéti, vravora od jedné strany na druhou, zavéseni se
hodné nofi a pomérné dost se naklani. Nic pro citlivy zaludek. A taky nic
pro sportovni fidice. To podtrhuje i vyvazeny motor, jehoz 160 Kk je pro
klidnou plavbu dostacujici - kdyz ale pljde do tuhého, CR-V zlstane
pozadu, pficemz automaticka prevodovka jemné bez spéchu a paniky
hladce fadi svych devét stupnd. K probuzeni dojde ale pfi placeni. Se
41.390 EUR je vz CR-V nejdrazsi v testu.

Der CR-V atmet aus allen Fugen Gelassenheit.

U vozu CR-V dyché ze viech jeho kout( klid a pohoda.

Unsere Platzierung 4

Nase umisteéni 4

Spaciges Cockpit, Bedienung per Touchscreen nicht optimal

-Prostorn( kokpit, ovladani na dotykovém monitoru neni optimalni

Kontakt! Zweimal USB, HDMI und 12 Volt in der Mittelarmlehne

Spojeni! Dvakrat USB, HDMI a 12V zasuvka ve stfedoveé opérce

s Ein Griff: Kopfstitze weg, Bank hoch,Lehne runter - clever

Jeden pohyb: Sklopeni opérek hlavy, zvednuti sedaku a sklopeni opéradla,
to vie jednim tahem - chytré




FORD KUGA 2.0 TDCi 4x4

FORD KUGA 2.0 TDCi 4x4

Punkte 525

525 bodd

Lebhafter Motor, dynamisches Fahrverhalten,gtinstiger Preis, schnelles
Doppelkupplungsgetriebe

Ziv( motor, dynamickeé jizdni vlastnosti, v(jhodna cena, rychla dvouspojkova
prevodovka.

Kofferraum als Funfsitzer knapp, veraltetes Cockpitlayout, Bremsleistung
nicht auf der Hohe der Zeit.

Zavazadelnik je pfi pétimistném usporadani docela maly, zastaral( design
palubni desky, vykon brzd neodpovidajici soucasnosti

GEHT'S NOCH? Der Kuga glanzt miteiner guten Mischung aus Agilitat und
Alltagstauglichkeit — und nervt dann mit dem alten Ford-Fitzelcockpit. Or-
dentlich gepolsterte Sitze und manierliches Platzangebot auf Tucson-
Niveau akzeptieren wir ja gern — auch wenn 425 Liter Minimal-Kofferraum
echt zu wenig sind. Beim Cockpit ist aber Schluss. Der Navimonitor liegt
weeeit weg, sein Bildschirm ist mit 12,7 Zentimetern sogar kleiner als der
des iPhone 6 plus (14 cm). Schade, denn der Zweiliter-Diesel mit 180 PS
macht seine Sache ordentlich, bringt die Fuhre flott in Fahrt und harmoniert
gut mit dem fixen Direktschaltgetriebe. Auch das Fahrwerk weckt die Lust
am Ford, federt straff und dennoch verbindlich. Das alles ftr 37 035 Euro —
gunstiger kann hier keiner. Besser bremsen schon: Fast 39 Meter wirken
wie von gestern. Geht’s noch?

DA SE TO JESTE? Kuga je viiz dobfe kombinujici agilitu a prakti¢nost —
obtézuje vsak svgm zastaralym usporadanim palubni desky. Nalezité
tvarovana sedadla a zplsobnou prostornost na Grovni Tucsonu radi
akceptujeme — i kdyz kufr o min. objemu 425 | je dost maly. Palubni deska
ale opravdu zklamala. Displej navigacniho systému je prilis daleko a
obrazovka o velikosti 12,7 cm je dokonce mensi nez u iPhonu 6 plus (14
cm). Skoda, nebot’ dvoulitrovy diesel o vgkonu 180 k je velmi dobry, svizné
zrychluje a dobre spolupracuje s dvouspojkovou pfimo fazenou
prevodovkou... | Podvozek probouzi chut’ se projet s Fordem, pruzi tvrde,
ale presto prijemné. To vse za 37 035 EUR — levnéji to nikdo neumi. Lépe
brzdit vdak ano: témér 39 m je jako z doby minulé. Da se to jeste?

Kuga braucht ein Facelift — und zwar innen.

Kuga potiebuje facelift — a sice v interiéru.

Unsere Platzieung 3

Nase umisténi 3

Bildschirm zu klein und zu weit weg, dazu noch Knopfchaos

Obrazovka je velmi mala a pfilis daleko, k tomu jesté knoflikov( chaos

Easy-Fuel-Klappe: auf, Russel rein,fertig. Sehr praktisch

Bezzatkove hrdlo palivové nadrze Easy-Fuel: koncovku hadice zastrcte do
nadrze a hotovo, velmi praktickeé.

230-V-Steckdose hinten im Family-Paket far 150 Euro

230V zasuvka vzadu je soucasti sady Family za 150 EUR.




MAZDA CX-5 SKYACTIV-D 175 AWD

MAZDA CX-5 SKYACTIV-D 175 AWD

Punkte 531

531 bod

Flotte Fahrleistungen, drehfreudiger Motor,geraumiger Fond, leichtfiiRiges
Handling.

Dobry jizdni vgkon, tocivy motor, dostatek prostoru vzadu, citlive ovladani.

Schwache Bremsleistung, recht hohes Preis-niveau, Radhaus stort beim

Einstieg hinten.

Slaby vgkon brzd, vysoka cena, blatniky zadnich kol prekazi pfi
nastupovani.

DOWISIZING, MNEN DAMMKE. Mazda setzt beiseinem schlauen Skyactiv-Diesel
auf niedrige Verdichtung als Spartrick. Mit Erfolg. Der 2,2-Liter mit175 PS
absolviert unsere Beschleunigungstests amflottesten und verbraucht mit 7,2
Litern dennoc hmoderat. Der Dynamik verpflichtet zeigt sich das Fahrwerk
mit einer grundsatzlich straffen Auslegung. Die 19-Zoll-Rader poltern zwar
schon mal unfein Gber Querfugen, hoppelige Stral3en meistert der CX-5
dennoch vertraglich. Fast unverzeihlich: Wie Ford braucht Mazda rund 39
Meter zum Ankern aus Tempo 100. Aua! Der Tucson steht eine ganze
Fahrzeuglénge eher. Auch die Rechnungfir den CX-5 ldsst uns leicht
zucken. Als Sportsline mit Automatik und Allrad kommen immerhin 38690
Euro zusammen — hier wiir-den wir Downsizing durchaus begrtfRen.

DOWNSIZING, ME DIKY. Mazda vsadila u svého chytrého dieselu Skyactiv ve
snaze uspofit palivo nizkou kompresi. Povedlo se. V(iz 0 objemu 2,2l a
vykonu 175 k absolvoval nase testy na zrychleni jako nejrychlejsi a
soucasné s umirnénou spotrebou 7,2 litrd. S ohledem na dynamickou jizdu
je podvozek naladén spiSe tvrdé. 19palcova kola sice nékdy drkotaji pfes
pficné prahy ale nakonec se CX-5 s nerovngmi cestami vyporadava docela
dobi'e. Téemér neodpustitelné: podobné jako Ford potifebuje Mazda

k zastaveni ze 100 km/h skoro 39 metr(. Au! To Tucson zastavi skoro o
celou deélku vozu dfive. Také cena za CX 5 s nami lehce zamavala. Ve
varianté Sportsline s automatickou pfevodovkou a pohonem vsech kol to
déla 38 690 EUR - zde bychom downsizing rozhodné pfivitali.

CX-5 mit viel Hubraum, aber ohne zu saufen.

CX-5 s velkgm objemem valc(, ale s nizkou spotfebou.

Unsere Platzierung

Nase umisteni 2

Schoénes und auch schon leicht zubedienendes Cockpit

Pékny a snadno ovladateln( kokpit

Genug Luft Gberm Scheitel, Kopfstitze aber deutlich zu kurz

Dost mista nad temenem hlavy, opérka hlavy je ale dost kratka

Die dreiteilige Fondlehne lasst sichvom Heck aus umlegen

Tridilné opéradlo se da sklopit ze zavazadlového prostoru.

Seite scannenund in denKofferraum schauen!

Stranku naskenujte a prohlédnéte si zavazadelnik.

Mehr Infos findenSie auf Seite 61.

Vice informaci najdete na strané 61.




HYUNDAI TUCSON 2.0 CRDi 4WD

HYUNDAI TUCSON 2.0 CRDi 4WD

556 Punkte

556 bodd

Kraftiger Motor, agiles Fahrverhalten, ordentliche Sitze, finf Jahre
Garantie, gute Ausstattung

Silng motor, aqilni jizdni vlastnosti, prikladna sedadla, pét let zaruky, dobra
v(bava

Kleinster Maximal-Kofferraum, Motor wird laut, 19-Zoll-Rader (Serie bei
Premium) kosten Komfort.

Nejmensi maximalni objem zavazadelniku, hlu¢néjsi motor, 19palcova kola
(série u vgbavy Premium) omezuji komfort.

A, WIE DEIMN JETZT?\or finf Jahren wurde aus dem Tucson der ix35, die
Neuauflage tragt jetzt wieder denGeburtsnamen. Egal, ansonsten wissen die
Koreaner, was sie wollen. An die Spitze. Und da ist der flott designte
Tucson auf dem besten Weq. Das Interieur gefallt mit ratselfreier Bedie-
nung, ordentlicher Verarbeitung und verninftigen Sitzen. Das Platzangebot
reicht, wenngleich Mazda hinten mehr Luft Iasst und der Tucson im Urlaub
ein Kéfferchen weniger schluckt. Mit 185 PS geht der Hyundai forsch zur
Sache, kommt unter zehn Sekunden auf Tempo 100 und schafft locker
Autobahnschnitte um 180 km/h. Dabei wird der Zweiliter-Diesel aber laut,
legt die Automatik die sechs Fahrstufenfast unbemerkt, aber nicht im
Eiltempo nach. Das straffe Fahrwerk macht den Tucson erstaunlich
handlich, st63t nur gelegentlich zu hart auf. Dagegen bekdédmmlich: der Preis
(37900 Euro) und finf Jahre Garantie — so ist der Tucson tatsachlich spitze.

No, tak jak ted? Pred péti lety se stala z Tucsonu ix35. Novy viiz si nese
opét plvodni jméno. To neni ddlezité, jinak Korejci védi, co chtéji; dostat se
na spici a tam vz Tucson s dynamickgm designem sméfuje. V interiéru se
zalibi jednoduché ovladani, kvalitni zpracovani a rozumna sedadla. Vnitrni
prostor je dostacujici, i kdyz Mazda nabidne vzadu o néco vzdudnéjsi
prostredi a Tucson pojme pfi cesté na dovolenou o jeden kuffik méneé.

S vgkonem 185 k jde Hyundai svizné na véc, na 100 km/h se dostane za
méné nez 10 sekund a na volnych usecich dalnic dokaze lehce drzet
rychlost i 180 km/h. Pfi takové rychlosti je uz ale dvoulitrovy( diesel hlu¢ng,
automatickéa prevodovka radi Sest rychlostnich stupnd témér nepozorovane,
ale ne ve shonu. Tuzsi podvozek déla viz Tucson az neuveritelné
komfortnim, jen obcas je citit cuknuti. Oproti tomu je Tucson v(ghodn(: cena
(37 900 EUR) a pétiletd zaruka — tim je Tucson opravdu na Spici.

Der Tucson sieht flott aus — und fahrt auch so.

Tucson dynamicky vypada — a rovnéz i tak jezdi.

Unsere Platzierung

Nase umisteni 1

Modernes Cockpit mit groRem Bildschirm, solide gebaut

Moderni kokpit s velkgm displejem, solidni provedeni

Spurhalteassistent Serie, Totwinkelwarner im Paket 1100 Euro

Asistent pro udrzovani vozidla v jizdnim pruhu — sériova vgbava, hlidani
mrtvého thlu v paketu za 1100 EUR

Platz im Fond okay, Lehne fir entspanntes Reisen verstellbar

Dostatek prostoru vzadu, nastavitelna opéradla pro piijemnou jizdu

Parametry vozidel

FORD

HONDA HYUNDAI MAZDA




Motor typ/ valce

Ctyrvalec/
turbo

Ctytvalec/ turbo

Ctytvalec/ turbo

Ctytvalec/ turbo

Konstrukéni poloha

Vpiedu napfic

Vpiedu napfic

Vpiedu napfic

Vpiedu napfic

Ventily/vackoveé hfidele 4 navalec /2 | 4navalec/?2 4 na valec /2 4 na valec /2
Pohon vackového hridele Ozubeny fetéz fetéz fetéz
femen
Obsah 1997 cm? 1597 cm? 1995 cm? 2191 cm?
kw (PS) pfi U/min 132 (180)/3500 | 118 (160)/4000 136 (185)/4000 129 (175)/4500
Nm pfi U/min 400/2000 350/2000 400/1750 420/2000
Nejvyssi rychlost 200 km/h 197 km/h 201 km/h 204 km/h

Prevodovka Sestistupfiova | Devitistupifiova | Sestistupiiova Sestistupfiova
dvouspojkova automaticka automaticka automaticka

Pohon Pohon vsech Pohon vsech kol | Pohon vsech kol | Pohon viech kol
kol

Brzdy vpredu / vzadu kotoucové/ kotoucové/ kotoucové/ kotoucové/
kotoucove kkotoucove kkotoucove kkotoucove

Druh pneumatik pouzitgch na testovacim vozu 235/55R 17V | 225/60R 18 H 245/45R 19 W 225/55R 19V

Typ pneumatik Michelin Michelin Continental Toyo Proxes R36

Latitude Tour
HP

Latitude Sport

SportContact 5

Velikost kol 75 x 17" 7x18" 7,5 x 19" 7x 19"
Emise CO. 140 g/km 139 g/km 170 g/km 144 g/km
Spotreba* 6,1/5,0/5,41 6,0/4,9/5,3 1 8,0/5,6/6,5 | 6,4/4,9/55 |
Velikost nadrze /druh pohonné hmoty 60 I/Diesel 58 I/Diesel 62 1/Diesel 58 I/Diesel
Chladici kapalina / klimatizace R134a R134a R1234yf R134a
Hlu¢nost 68 dB (A) 68 dB (A) 74 dB (A) 69 dB (A)




Celkova hmotnost pfivesu brzdéného./nebrzdéného 2100/750 kg 1500/600 kg 1900/750 kg 2000/750 kg

Objem zavazadelniku 425-1568 | 589-1627 | 513-1503 | 503-1620 |

Délka / sirka / vyska 4524/1838- 4605/1820- 4475/1850- 4555/1840-
2077**/1701 2096**/1685 2065**/1650 mm | 2168**/1710 mm
mm mm

* ve mésté / mimo mésto/kombinovana v | na 100 km; ** Sifka vcetné bocnich zrcatek

Naklady /garance

MNorma pro vyfukove plny Euro 6 Euro 6 Euro 6 Euro 6

Dan za rok v DE 280 € 240 € 340 € 307 €

Trida HPF/VK/TK 17/22/24 19/24/27 19/24/20 18/24/23

Garancni prohlidky 20 000 km/1 x za rok 20 000 km/1 x za rok 30 000 km/2 roky 20 000 km/1 x za rok

Naklady na udrzbu od/do 200/430 € 220/480 € 250/450 € 200/400 €

Garance / zaru¢ni plnéni Garance Garance Garance Garance

Technik/km-omezeni 2 roky/ bez 3 roky/100 000 km 5 roky/bez 3 roky/100 000 km

Garance - nerezaveni 12 let 12 let 12 let 12 let

Garance mobility neomezene 3 roky 5 let neomezeneé

Méfene hodnoty

Zrychleni 0-50 km/h 345 34s 30s 3,1s

0-100 km/h 98s 10,5s 95s 90s

0-130/160 km/h 16,2/27,3 s 18,6/31,9 s 16,4/27,8 s 15,2/26,1 s

Pruzné zrychleni 60-100 km/h | 555 6,05 56s 50s




80-120 km/h

7,15s

8,7s

75s

6,7 s

Vlastni hmotnost
vozidla/uzitecné zatizeni

1769/461 kg

1751/449 kg

1741/509 kg

1680/445 kg

Rozlozeni zatéze p./z. 59/41 % 59/41 % 61/39 % 59/41 %
Polomér otaceni vlevo/vpravo 11,6/11,6 m 11,4/11,8 m 11,3/11,3 m 11,6/11,9 m
Brzdna draha ze 100 km/h za 385m 36,7 m 340 m 38,6 m
studena

ze 100 km/h zahraté 389 m 36,5m 350m 39,7m
Vnitfni hlu¢nost pfi 50 km/h 59 dB (A) 59 dB (A) 58 dB (A) 59 dB (A)
pfi 100 km/h 65 dB (A) 68 dB (A) 67 dB (A) 67 dB (A)
PFi 130 km/h 69 dB (A) 70 dB (A) 71 dB (A) 70 dB (A)
Spotreba v testu — CO; 7,01-186 g/km 6,81 —180 g/km 7,21—=190 g/km 7,21—=190 g/km
Dojezd 850 km 850 km 860 km 800 km
Ceny/ Vybaveni

Model (s automatickou

Ford Kuga 2.0 TDCi 4x4

Honda CR-V 1.6i DTEC 4WD

Hyundai Tucson 2.0 CRDi

Mazda CX-5 Skyactiv-D

prevodovkou) 4WD 175 AWD

Zakladni cena 33500 € 34690 € 35700 € 38690 €

Vybaveni testovaného vozidla Titanium (2100 €) Executive (6700 €) Premium (2200 €) Sports-Line (Serie)
Audiosystém S S S S

MNavigacni systém ab 750 € S S S

Dvou zonova klimatizace S S S S

Tempomat S S S S

Parkovaci senzory 700 £ ** S S S

vpredu/vzadu

Vutapéni sedadel vpredu 250 € S S S




Tazné zafizeni 720 £ 690 £ P P
Metalickeé lakovani 655 € 560 € 550 € 530 €
Cena testovaného vozidla (je 37035 €£* 41 390 £ 37900 € 38690 €
ohodnocen)

S = série; P=pfislusenstvi; *

v€etné navigacniho systému

Sony za 1435 €; ** cena

balicku

Financovani

Zakladni cena 33500 € 34690 € 35700 € 38690 €
Zaloha - - 7140 € 7738 €
Mésicni splatka - - 309 € 397 €
Doplatek - - 18118 £ 18533 £
Celkové naklady - - 36382 € 40 563 £

Financovani se tfemi podminkami: doba trvani 36 meésic(, zaloha prfedem 20 procent, pocet ujet(ch kilometr( za rok — 15 000 km — (daje dle banky

vyrobce, bez zaruky

R134a: stard typ naplné klimatizace, bude nahrazena typem R1234yf- z dlvodu bezpecnosti chladiciho prostfedku. Vice info na autobild.de/go/Kkiller.

AUTO BILD testuje s pohonngmi hmotami JET.




IKAROSERIE Bodd max. HYUNDAI MAZDA FORD HONDA
Nabidka mista vpredu 20 17 17 17 18
Nabidka mista vzadu 20 16 18 16 17
Pocit prostornosti 10 8 8 7 8
Kufr 20 15 15 12 18
Variabilita 10 6 6 3 5
Uzitecne zatizeni 10 8 6 7 §)
Hmotnost privésu 5 4 4 4 2
Prehlednost 15 10 10 11 9
Dojem kvality 20 16 15 16 16
Funkénost 10 7 6 8 7
Bezpecnostni v(bava 10 6 6 6 6
Hodnoceni karoserie 150 113 111 107 112
POHON

Zrychleni 15 10 11 10 9
Pruzné zrychleni 20 12 14 13 11
Nejvyssi rychlost 5 4 4 3 3
Kultura chodu motoru 15 11 12 11 11
Schopnost vytaceni/odezva 10 7 8 7 6
Prevodovka 20 15 15 16 17
Spotreba pfi testu 30 26 26 27 27
Dojezd 10 5 5 5 5
Hodnoceni pohonu 125 90 95 92 89




DYNAMIKA JizDY

Jizdni vlastnosti 20 18 17 18 16
Elektronicti asistenti 15 12 12 13 11
Udrzovani prfimého sméru 10 10 10 10 10
Agilita 20 17 17 17 15
Rizeni 20 16 16 17 15
Trakce 10 10 10 10 10
Polomér otaceni 10 5 4 4
Brzdy 20 19 10 14
Hodnoceni dynamiky jizdy 125 107 95 99 95
Konektivita

Telefon 5 4 4 4 4
Navigace 15 11 10 7 8
Online- funkce/aplikace 5 1 1 0 3
Audio 5 5 5 5 5
Asistencni systemy 20 9 9 12 10
Konektivita-hodnoceni 50 30 29 28 30
ZIVOTNi PROSTREDI

Vnéjsi rozméry 10 4 4 4 4
Provozni hmotnost 10 6 6 5 5
Emise CO; 10 8 8 8 8
Ttida efektivity 5 4 4 4 4
Vnejsi hlu¢nost 5 2 4 5 5
Technologie v obl. zivotniho prostredi 10 4 4 4 4
Zivotni prostiedi — hodnoceni 50 28 30 30 30




KOMFORT Body max. | HYUNDAI | MAZDA FORD HONDA
Nastup 5 5 5 4 5
Poloha sezeni 20 17 16 17 16
Sedadla vpredu 25 19 18 19 18
Sedadla vzadu 10 8 7 6 7
Obsluha 10 8 7 6 6
Pruzeni 30 23 23 24 22
Vnitfni hluk 10 7 7 7 6
Pocitovy hlu€nosti 15 11 10 11 11
Komfortni vybava 15 15 14 10 15
Klimatizace 10 6 6 6 §)
Hodnoceni komfortu 150 119 113 110 112
Hodnoceni vlastnosti 650 487 473 466 468
NAKLADY

Cena 20 17 16 18 14
Nasledny prodej 15 9 10 8

Dan/Pojisteni 10 3 4 4
Udrzba 10 8 2

Garance 15 12 6 4 §)
Naklady na pohonné hmoty | 20 15 15 15 15
Doplatky / extra vgbava 10 6 5 7 6
Hodnoceni nakladd 100 70 58 59 53
Celkové hodnoceni 750 557 531 525 521




Faktor dojmu — zde jde o vkus- hodnoceni neovliviiuje celkové hodnoceni

Kategorie HYUNDAI | MAZDA FORD HONDA
Design Fokokokk *XKK $okokok sk
Temperament KKk kKK KKk $ok
Jizdni vlastnosti *kkk Kokokok sk ok k%
Wellness *%k *okok K%k $okkk
Image kK *ok ok *okok Kskok
Celkem $okokok KKK k% *k ¥k

5 hvézdicek — sen, 4 hvézditky — oslovil, 3 hvézditky — akceptovatelné, 2 hvézdicky — mohlo by byt lepsi, 1 hvézdicka - nudné

Pro viz Hyundai hovofi velmi poveden( design a prekvapivé aqilni jizdni vlastnosti, pro Mazdu velmi temperamentni pohon a stejné i zabavné jizdni
vlastnosti. Oba vozy pdvodem z Asie nas velmi bavi, stavi ale na rozdilngch prfednostech. Ford rovnéz potési sportovni jezdce, oproti tomu se Honda vydava

jingm smérem. Vsazi na pohadli — a ziska tim jisté srdce klidn(ch cestovatel(.

Hyundai Tucson Mazda CX-5 Ford Kuga Honda CR-V
557 531 525 521
Dynamicky a akeni, pritom dostatecné Ziv( motor a dobré prostorové Feseni | u Fordu se projevily slabé brzdy, ma Nejveétsi SUV nabizi hodné mista a pri
komfortni a prostorny — v kombinaci s | mluvi pro, slabé brzdy v3ak proti. nejmensi kufr — v ostatnim se nam dobfe klidném tempu pfijemng komfort.
dobrou zarukou se stava vitézem. ovladatelny Ford libil . Nema v3ak moc rado rychlou jizdu, 160
k se musi hodné snazit.




